Uproszczona "mapa drogowa” koniecznych dziatan w celu dla budowy Sciezki
pieszo-rowerowej na terenach po linii kolejowej nr 145 Chorzéw Stary — Radzionkow
(odcinek do stacji Brzeziny Slaskie),

Komisja Petycji, Skarg i Wnioskéw

Rady Miasta Piekary Sl_a_skie

Szanowni Panstwo Radni,

w nawigzaniu do posiedzenia komisji w dniu 5 sierpnia 2025 i tematu naszej petycji
przekazuje, zgodnie z deklaracjg, koncepcje tj. uproszczong "mape drogowq” dla budowy
Sciezki pieszo-rowerowej na terenach po linii kolejowej nr 145 Chorzéw Stary — Radzionkdw
(odcinek do stacji Brzeziny Slgskie), uwzgledniajgcg dwa gtéwne warianty dziatan ("podjecia
staran") o ktére postulowaliSmy na wstepie petycji.

Na "mapie" powinny koncentrowac sie starania wfadz samorzgdowych. Linia kolejowa ta
jest nieczynna, a tory zostaty rozebrane kilkanascie lat temu, co jest kluczowe dla obu
Sciezek dziatania.

Wariant 1: Przejecie Nieruchomosci przez Miasto Piekary SIQSkie

Ten wariant dgzy do uzyskania petnej wtasnosSci i kontroli nad gruntem przez samorzad, co
wymaga formalnego zniesienia statusu terenu zamknietego.

1. Udokumentowanie Utraty Charakteru Terenu Zamknigtego:

o Zebranie dowoddw, ze linia kolejowa nr 145 jest nieczynna, tory rozebrane, a
teren nie stuzy juz celom obronnosci i bezpieczenstwa panstwa, dla ktérych
zostat pierwotnie zamkniety.

o OkreSlenie precyzyjne celu publicznego dla terenu jakim jest Sciezka
pieszo-rowerowa, ewentualnie tereny rekreacyjne, w tym w obszarze Zespotu
Przyrodniczo-Krajobrazowego Zabie Doty (zakres miasta Chorzéw)

2. Wnhniosek o Ustalenie Lokalizacji Inwestycji Celu Publicznego (WZIDCP):



o

o

Ztozenie wniosku: Miasto Piekary Slaskie (lub w porozumieniu z Chorzowem)
skfada (jg) wniosek do Wojewody Slgskiego, whasciwego dla potoZenia
nieruchomosci.

Wymagane dokumenty: Dotgczyé m.in. mapy z projektem przebiegu Sciezki
(uzyskane od PKP S.A. Oddziat Gospodarowania Nieruchomos$ciami),
szczegbtowy opis inwestycji, wypisy z Ewidencji Gruntéw i Budynkow (EGIB),
decyzje Srodowiskowg (jesli wymagana) oraz dowdd optaty skarbowe;j

Czas rozpatrzenia: Wojewoda ma 65 dni na wydanie decyzji po ztozeniu
kompletnego wniosku.

3. Zniesienie Statusu Terenu Zamknietego:

o

Decyzja Wojewody: Pozytywna decyzja Wojewody o WZIDCP jest silnym
argumentem, Ze teren "utracit charakter terenu zamknietego".

Obowigzek zarzadcy: W konsekwencji, zarzgdca terenu (PKP PLK) jest
zobowigzany do przekazania dokumentacji geodezyjne;j.

Decyzja Ministra Infrastruktury: Na tej podstawie Minister Infrastruktury
moze wydacC decyzje zmieniajgcg lub znoszgcg status terenu zamknietego dla
tych dziatek.

4. Przejecie Wiasnosci Nieruchomosci:

o

Po zniesieniu statusu, miasto Piekary Slaskie (oraz Chorzéw) mogg
negocjowacC z PKP S.A. (wtascicielem nieruchomo$ci) w celu nabycia dziatek

5. Realizacja Inwestycji:

O

Po przejeciu wlasnoSci, miasta majg petng swobode w projektowaniu i
budowie Sciezki pieszo-rowerowe;j

Wariant 2: Porozumienie Samorzgdu z PKP PLK (bez przejmowania wlasnosci)

Ten wariant zaktada, Ze PKP PLK pozostaje wtasScicielem i zarzgdcg terenu, a samorzady

(Piekary Slaskie i Chorzéw) uzyskujg zgode na jego wykorzystanie pod Sciezke na podstawie

umowy.

1. Wstepny Kontakt i Prezentacja Koncepcji:

O

Miasta Piekary Slaskie i Chorzow kontaktujg sie z wiasciwym terytorialnie
Zaktadem Linii Kolejowych PKP PLK.

Przedstawiajg ogolng koncepcje Sciezki, podkreslajgc jej publiczny charakter i
fakt, ze linia jest nieczynna.



2. Uzgodnienie Projektu i Warunkow Technicznych:

o Wniosek o opinie/uzgodnienie: Miasta skfadajg formalny wniosek do PKP
PLK, zawierajgcy szczegdtowy projekt zagospodarowania terenu.

o Kluczowe warunki PKP PLK:

= Zachowanie cigglosSci korytarza transportowego: Projekt musi

uwzglednia¢ mozliwoS¢ ewentualnych przysztych inwestycji
kolejowych.

= Zgody: Uzyskanie zgdd od PKP PLK (zarzgdcy) i PKP S.A. (wtaSciciela).

3. Zawarcie Porozumienia/Umowy:

o Po akceptacji plandw, zawierana jest indywidualna umowa miedzy
samorzgdami a PKP PLK. Umowa ta okresla prawa i obowigzki stron w
zakresie planowania, realizacji i utrzymania trasy rowerowe;j.

o Forma prawna: PKP PLK moze zaoferowaC umowe dzierzawy. Umowa
uzyczenia jest mozliwa tylko z PKP S.A..

4. Realizacja Inwestycji:

o Miasta zabezpieczajg finansowanie (wlasne i zewnetrzne) i realizujg budowe
Sciezki zgodnie z uzgodnionym projektem i warunkami umowy.

Podsumowujac:

ChoC przejecie wtasno$ci (Wariant 1) daje miastom petng kontrole nad terenem, droga do
tego jest znacznie bardziej ,wyboista”, czasochtonna i obarczona wiekszym ryzykiem
niepowodzenia ze wzgledu na ztoZzonosS¢ procedur prawnych i potencjalne strategiczne
interesy PKP.

Wariant 2 (porozumienie z PKP PLK) jest bardziej pragmatyczny i ma wigksze szanse na
szybkg i skuteczng realizacje projektu $ciezki pieszo-rowerowej. PKP PLK jest otwarta na
takie rozwigzania, pod warunkiem zachowania ciggto$ci korytarza transportowego na
wypadek przysztych potrzeb kolejowych. To jest akceptowalny kompromis, ktéry pozwala na
osiggniecie celu publicznego bez koniecznos$ci przechodzenia przez skomplikowane i
niepewne procesy zwigzane ze zmiang statusu i wtasnosci terenu.

Dlatego proponujemy skoncentrowa¢ sie na realizacji celu wedtug Wariantu nr 2 poniewaz
przemawiajg za tym nastepujgce argumenty.

e Ugruntowane procedury i wspoétpraca: PKP PLK aktywnie wspédtpracuje z
samorzgdami w zakresie zagospodarowania nieczynnych linii kolejowych na cele
rowerowe. Istniejg juz ramowe porozumienia (np. ze Zwigzkiem Wojewddztw



Rzeczypospolitej Polskiej), ktdre usprawniajg ten proces i stanowig podstawe do
zawierania indywidualnych umoéw. To $wiadczy o gotowosci i doSwiadczeniu PKP PLK
w realizacji takich projektéw.

e Mniejsze bariery prawne i administracyjne: Ten wariant pozwala unikng¢
skomplikowanej i dtugotrwatej procedury formalnego zniesienia statusu "terenu
zamknietego" oraz pdzZniejszego przejmowania wtasnosSci nieruchomosci od PKP S.A..
Proces wytgczenia dziatek z terenu zamknietego jest ztoZony, wymaga udowodnienia,
Ze teren "utracit charakter zastrzezony ze wzgledu na obronno$¢ i bezpieczehstwo
panstwa", co moze by¢ kwestionowane przez PKP, nawet jeSli linia jest nieczynna, ze
wzgledu na potencjalne plany reaktywacji korytarza.

e Istniejgce precedensy: W Polsce zrealizowano juz wiele udanych projektow Sciezek
rowerowych na terenach po nieczynnych liniach kolejowych, takich jak Zelazny Szlak
Rowerowy czy Stary Kolejowy Szlak. To pokazuje, Ze model wspétpracy z PKP PLK jest
sprawdzony i skuteczny.

e Szybkos¢€ realizacji: Unikniecie procedur zwigzanych ze zmiang statusu terenu
zamknietego i przeniesieniem wiasnoSci znaczgco skraca czas potrzebny na
rozpoczecie i realizacje inwestycji.

Jako wnoszgcy petycje jesteSmy otwarci na otwartg i petng wspétprace z wladzami naszego
miasta poniewaz wierzymy, Ze ten wazny cel spoteczny - przedmiot naszej petycji - dobrze
stuzyC bedzie mieszkaricom i jest mozliwy do osiggniecia.

Z powaZaniem
Stanistaw Korfanty

Prezes Stowarzyszenia "L.gczy Nas Dgbrowka"



